Moznosti FeSeni sporu vzniklych v souvislosti se zablokovanim Suezského
kanalu kontejnerovou nakladni lodi Ever Given
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Od 23. do 29. bfezna 2021 byla zablokovana nakladni lodni doprava Suezskym
kanalem v disledku najeti plavidla Ever Given (délka: 400 m, vaha: 224 000 tun,
pocet kontejnerti na palubé: 18 300) plujicitho do nizozemského Rotterdamu na
dno a sténu (ndsep) kanalu. K najeti plavidla Ever Given na mél¢inu doSlo podle
dostupnych zdrojli informaci z diivodu plisobeni poryvi vétru a oblakll prachu,
kter¢ mély za nasledek vychyleni lodi z kurzu a kolizi s télesem plavebniho
kanalu.

Jednd se o pozoruhodny piipad s mezindrodnim prvkem, protoZe vlastnikem
plavidla je japonské spolecnost (Shoei Kisen Kaisha Ltd.), provozovatelem lodi
je tchayjwanské uskupeni (Evergreen Marine Group), pojistiteli vlastnika plavidla
pro piipad havérie lodi jsou tii japonské pojistovny (Mitsui Sumitomo Insurance
— vedouci pojistitel, Tokio Marine&Nichido Fire Insurance a Sompo Japan
Insurance), pojistitelem odpoveédnosti provozovatele lodi Ever Given pro ptipad
poSkozeni nakladu je anglickd nadnarodni spolecnost (UK Protection & Insurance
Club) a posadku lodi plujici pod panamskou vlajkou tvoti 25 indickych
namotnik.

Z divodu predmétné havarie doslo k tomu, Ze pfipada do tivahy plnéni pojistoven
z nasledujicich divodu:

a) nahrada nékladt z divodu poskozeni dna a naspu na btehu Suezského priplavu,
b) thrady nékladl na vyprosténi lodi,

c) poskozeni lodi,

d) nahrady za zkaZené, znicené a poSkozené zbozi,

e) nadhrada Skody vzniklé speditériim a dodavateliim zboZi.

Narok na nihradu nakladii uvedenych pod pism. a) a b) uplatnila Sprava
Suezského kanalu vic¢i pojistiteli UK Protection & Insurance Club (Clen
International Group of Protection & Insurance Clubs) vzapéti po uvolnéni lodi ze
dna kanalu s pomoci bagrii a remorkéri ve vysi 916 milionit USD, pficemz
nasledné zadrzela plavidlo Ever Given aZ do uhrazeni nakladli za poSkozeni
Suezského kanalu, ztraty na poplatcich za prijezd kanalem (pozn. poplatek za



propluti kanalem ¢ini 200 000 az 400 000 USD dle velikosti plavidla, zdroj: David
Osler, After Ever Given, what now for marine insurance and ship finance?,
www.lloydslist.maritimeintelligence.informa.com), vyproSténi plavidla (pozn.
pfi zachrannych akcich se prevrhlo jedno plavidlo a pfitom doSlo k umrti jednoho
ze zaméstnancil) a moralni iymu pojistitelem. Pravni zastupci vlastnika plavidla
tvrdili, Ze odpovédnost za havarii nesou navigatoti Spravy Suezského kanalu, coz
Sprava Suezského kanalu odmitala s tim, Ze primarni odpovédnost za fizeni lodi
nese jeji kapitan. Egyptska vlada pfedem deklarovala, Ze vylu¢nou jurisdikci maji
egyptské soudy a neni ptipustné feSeni piipadného sporu o plnéni pojistovny
v mezinarodni arbitrazi. Pravni zastupci pojistitele podali netispéSné navrh na
zruSeni rozhodnuti o zadrZeni plavidla k obchodnimu soudu prvni instance
v Ismailii a nasledné napadli rovnéz bez uspéchu rozhodnuti soudu prvni instance
u odvolaciho soudu v témze egyptském mésté. VE&c byla vracena k soudu prvniho
stupné k novému projednani vyse pojistného plnéni, ptfi¢emz tento soud poskytl
strandm moznost k opétovnému projednani vyse narokil uplatiiovanych Spravou
Suezského kanalu a pojistného plnéni. Egyptska vlada snizila svlij narok na 550
miliént USD. Nasledné doslo dne 4. 7. 2021 k dohod¢ mezi pravnimi zéastupci
Spravy Suezského kandlu a pojistitelem UK Protection & Insurance Club, jejiz
obsah vcetné kone€né vyse pojistného plnéni nebyl po dohodé spornych stran
zvefejnén (“Ever Given” Media Statement, www.ukapandi.com).

Pfi plnéni potfebnému k nahrazeni nakladii podle pism. c) nedojde ziejmé ke
vzniku problémil, protoZe kontrola plavidla odhalila pouze drobné poskozeni, a
proto plnéni japonskych pojistiteltt uvedenych vyse nebude dosahovat velkého
rozsahu. Odhaduje se, Ze lod’ je pojisSténa pro piipad poSkozeni v disledku havarie
na ¢astku 100 az 140 miliont USD.

Situace je ve vztahu k narokiim uvedenym pod pism. d) a e) je komplikované;si,
protoze vlastnik lodi rozhodl o teSeni spole¢né havarie s pouZitim Yorsko-
antverpskych pravidel z roku 2016, pficemz za timto ¢elem jmenoval dispaSera.
Ukolem dispasera je uréit rozsah, ve kterém se kazdy z vlastnikii ndkladu
obsazeného v kontejnerech podili na ztraté¢ vzniklé napt. svrzenim casti nakladu
za uCelem uvolnéni lodi uvizlé na mél¢iné a dalSiho pokracovani jeji cesty do
mista ur€eni. Dispaser nejdiive shromdzdi naloZzné listy a kontaktuje ptijemce
zboZi (vlastniky nakladu). Vlastnici ndkladu jsou ve vyhodnéjSim postavent,
pokud maji pojistény naklad, protoZze potom staci, aby piedlozili pojistku.
Vlastnici nepojiSténého nakladu musi slozit zalohu. Odhaduje se, Ze az 40 %



nakladu na palubé¢ lodi Ever Given neni pojiSténo (Jonathan Bell, Fallout of Suez
blockage brings trail of claims, www.tfxnews.com).

Nekteti vlastnici nakladu podali podle dostupnych zdrojii informaci (MI News
Network, Owner of MV Ever Given Braces Several Legal Claims,
www.marineinsight.com) zalobu proti vlastnikovi plavidla ke statnim soudim ve
Spojeném kralovstvi v Londynég. V ptipadé pojisténé¢ho nakladu se vSak mohou
jeho vlastnici obratit na pojist'ovnu, kterd miZe nasledné zfeymé vymahat pojistné
plnéni od vlastnika plavidla, ktery nahlasi pojistnou udalost svému pojistiteli.

Alternativnim feSenim sporii mlZe byt rozhodnuti sporu napi. pied
specializovanou namoini rozhod¢i instituci jakou je Londynska namotni
arbitrazni asociace (London Maritime Arbitration Association). V Ceské
republice chybi specializované ndmoini rozhod¢i soudy, coZz nevylucCuje
rozhodnuti téchto sporl v fizeni pred stdlymi rozhod¢imi soudy se vSeobecnou
plisobnosti, mezi néz patii napt. Rozhod¢i soud pii Hospodaiské komore Ceské
republiky a Agrarni komote Ceské republiky.

Na ptikladu uviznuti lodi Ever Given lze demonstrovat, jaké komplexni
a dlouhotrvajici spory mohou vzniknout v ptipadé spole¢né havarie lodi. Behem
poslednich deseti let doslo v Suezském kandlu k 25 havariim (Carolyn Cohn,
Jonathan Saul, Stranded Suez ship’s owner insurers face millions in claims,
www.reuters.com). Za ucelem zamezeni takovym udéalostem mé dojit k novému
rozsifeni a prohloubeni Suezského kanalu.



